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NU BYGGER WBAB UT VA-NATET | LUDVIKA KOMMUN

DalaFrakt har fatt fértroendet att hjélpa ett 50-
tal fastighetsdgare i Saxdalen, Ludvika kom-
mun, att fa nytt och frascht vatten och avlopp.
- Vi passar pa att kéra ut material nu innan
tjdlen gar ur marken, séger Pontus Adolfsson,
arbetsledare pé& DalaFrakt Entreprenad.

Satsning i Saxdalen efter kommunalt beslut
Projektet &r lite speciellt, d& det till stor del
gors utan att folja en befintlig véag. Nagot som
annars &ar brukligt. Istallet sker arbetet i skog
och pa akermark, ndgot som gor att DalaFrakt
hoppas pa en sommar som inte &r alltfor
regnig.

- Jobbet ar uppdelat pa hela sju etapper

med smastrackor, sdger Pontus Adolfsson.
Totalt &r det en striacka pa cirka 3 kilometer

med sjélvfallsledning eller tryckledning. Jobbet

gors efter beslut frain WBAB om utbyggnad
av det befintliga VA-n4tet i Saxdalen, Ludvika
kommun.

- Vissa av de som ska anslutas har egen

brunn, men det finns de som bara har utedass

idag och fér dem blir det ju ett oerhort Iyft,
sager Pontus Adolfsson.

Som en julklapp, julen 2023

Projektet pabdrjades under mars och berak-
nas vara slutfort fére julen 2023. Styrkan som
jobbar med projektet fran DalaFrakts sida ar en

VD HAR ORDET

lastbil, fyra rérlaggare, en hjulgrévare och en
bandgravare.

- Det &r forsta gangen jag jobbar med
DalaFrakt. Vi har varit pa startméte och det
kéndes bra, sdger Tommy Brolin, projektchef
pa WBAB.

WBAB star for WessmanBarken Vatten &
Atervinning AB och &r dopt efter de tva storsta
sjoarna i Ludvika och Smedjebacken.
Tommy Brolin beréttar att Ludvika kommun
tog fram en ny VA-plan 2016. Beslutet om
Saxdalen togs runt 2020 och nu &r det &ntli-
gen igang!

VI BEHOVER BATTRE FORUTSATTNINGAR
FOR KLIMATOMSTALLNINGEN

Inom &keribranschen arbetas det aktivt med om-
stallningen av drivmedel mot klimatmalen 2030.
Den 7:e mars vaknade vi upp med beskedet
fran en EU-dom att skattebefrielsen pa biogas
(10 &r) fér Sverige &r borttagen. Effekten av
detta beslut slar hart mot de akerier som redan
har satsat pa biogasbilar och de som har pla-
nerat stora investeringar i nya bilar. Beslutet gor
att osékerheten oOkar ytterligare rérande valet
av fordon, samt vilket drivmedel &karen ska in-
vestera i framéver (gas, el, diesel, HVO, RME).
Produktutvecklingen pa batteridrivna bilar gar

framéat i rask takt, men investeringen i framti-
da infrastruktur (ladd-stationer) slépar efter.
En lastbil kostar idag stora pengar och vad
branschen behéver fran politiker inom EU
och Sverige ar langsiktiga beslut som skapar
trygghet i framtida investeringar. Om vi fort-
satter pa denna inslagna linje blir det svart att
né klimatmalen 2030. Viljan fran akerindringen
finns, men forutséttningarna maste forbattras.

R
( ) PETER MATTSSON
VD, DALAFRAKT
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DALAFRAKT LOSER VAGHALLNINGEN | BORLANGE -

UTOKAT SAMARBETE MED PEAB

DalaFrakt har inlett ett nytt avtal fér spann-
malstransporter med lantbrukskooperativet
Lantmé&nnen. Avtalet I6per pa 3+2 ar. Parallellt
pagar en dialog om utokat samarbete.

- Det handlar om uttkning med lite andra
uppdrag, men ocksa geografiskt, séger Fredrik
Engstrom, affirsomradeschef fér Skog och
industri inom DalaFrakt.

DalaFrakt - en viktig lank fér Lantméannen
Lantmannen lovordar DalaFrakts genomténkta
och palitliga transporter, som ibland sker &nda
till Malmé.

- Det fungerar jattebra. Vi ar valdigt nojda
med DalaFrakt. De har god kontakt med
kunder och tar ansvar. Det funkar bra mot de
KPl:er som vi har uppsatta, séger Thomas
Nordstrom, transportchef for Lantmannen.

Leksands Knackebrod en stor kund

Har i Dalarna ar Leksands Knéackebréd en av
de stérsta kunderna vad géller transport av
spannmal mellan odlare och producent.
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Nar PEABs uppdrag gentemot Trafikverket om-
organiseras geografiskt faller valet fortsatt pa
DalaFrakt.

- Vart samarbete med Bigero, som ar med i

DalaFrakt, har funkat véldigt bra. Det finns ing-
en anledning att vélja ndgon annan aktor, sager
Emil Skoglund, platschef pa PEAB drift och
underhall.
Avtalet ar pa fyra ar, med mojlighet till férlang-
ning tva ar, och géller aret runt. Utbver vinter-
véaghallning roér det sig om busk- och dikesrgj-
ning, beldaggningsarbete och hyvling.

Nya driftomraden, nya avtal
Mockfjardsbaserade akeriet Bigero arbetade ti-
digare i driftomradet Nas. Detta driftomrade de-
lades upp mellan Malung-Sélen och Borléange.
Darfor har nu ett nytt avtal skrivits.

- Det var naturligt for oss att folja med till
Borlange, sédger Linda Lindberg, VD pé Bigero.
Hon forklarar att vintervaghallning &r mycket
mer &n bara snéréjning. Framférallt &r det halk-

LANTMANNEN LOVORDAR DALAFRAKT

For Lantménnens rékning kors aven spannmal
till Vasteras, Koping och Stockholm. Ibland
aven till Malmé.

- Vi férsoker f& med nagot at bada hallen
under transporterna. Det kan vara virke at ena
héllet och spannmal at andra, séger Fredrik
Engstrom.

Gammalt samarbete
Samarbetet mellan DalaFrakt och Lantbrukarna
har pagatt i 6ver 10 ar.

- Samarbetet &r viktigt for oss, och vi har valt
DalaFrakt for att det fungerar. Dalarna &r ett
viktigt omrade fér Lantmannen, sager Thomas
Nordstrom.

Han forklarar att DalaFrakt &r bra pa att [6sa
situationer dér det galler att vara innovativ. Ett
exempel dr under skérdesdsongen pa hdstkan-
ten, dér det ar hogt tryck pa transporterna.

- De tar in andra typer av bilar och |6ser
behovet. Vi upplever att de &r aktiva och
nyfikna och vill vara néra bade oss och kunder.

bekampande insatser som sandning och salt-
ning som behdvs, och pa daglig basis.

- Det &r mycket jour och intensiva arbets-
pass. Det géller att ha ndgra med pa noterna
som inte &r rddda for att jobba. Som tur &r har vi
san personal, sdger Linda Lindberg.

Over 100 mil vag

Det &r en relativt stor vagstracka som ingar i
driftomradet. Vagarna strécker sig fran Vansbro
kommun mot Fredriksberg, Ludvika, Falun och
Séter. Totalt &r det 116 mil vdg som ingar, och
det handlar om vdagarna E16 och RV50, dér den
tungt trafikerade E16 ar prio. Aven mindre vagar
som lansvag 583 fran Mockfjard till Borlange
ingar.

- Vi har en bil pa strackan och tre-fyra per-
soner som kor, séger Linda Lindberg. Hon for-
klarar att det géller att vara beredd, ifall det be-
hover koras flera dygn i strack. Det galler att fa
ihop vilan for férarna.




DALAFRAKT ENTREPRENAD TOTALRENOVERAR
POPULAR ISARENA

DalaFrakt Entreprenad har fatt i uppdrag av
Leksands IF att gjuta en platta samt byta kylror
i Clas Ohlson Foundation Arena.
Isarenan, som tidigare hette Weda Skog
Arena, var i skriande behov av insatser.

- Det har varit struligt i vinter med stéangt
pa grund av lackage. Det fanns bara en rink,
sager DalaFrakts Herman Hultgren, platschef
for bygget.
Uppdraget &r vért cirka 10 miljoner kronor.

Ska halla i 40 ar

Clas Ohlson Foundation Arena &r av stor
betydelse for ishockeyn i Leksand. Denna
arena &r fullbelagd fran morgon till kvall
néstan aret runt, och hér spelas alla former av
ishockey férutom SHL-matcher. Det &r kanske
inte s& férvanande att den blir sliten efter 20
ars anvandning.

Nu tas nya tag som kommer att ge
forutséttningar for att driva arenan i 40 ar till.

Istéllet for grusbadd ska det gjutas en platta
av betong, som utdver héllbarheten dven ger
fordelar i form av jamnare och béttre is.

- Gjutningen &r jatteviktig har. Det far inte bli
fel. Det staller stora krav pé& entreprenéren.
Och déa kanns det bra att en lokal entreprensr
gar in och tar ansvaret, sédger Magnus Proos,

vd for Leksands IF Fastighets AB.

Invigning i hést

| DalaFrakts uppdrag ingér schaktning och
rordragning, ingjutning av kylror, isolering och
bygge av ny sarg. Och inte minst frakt av 350
lastbilslass med grus.

Anledningen till att just DalaFrakt fick jobbet
stavas erfarenhet.

- De har erfarenhet av ett liknande bygge
som gjordes for 10 ar sedan, da stora arenan
fick betong istéllet for grusbéadd, berattar
Magnus Proos.

Herman Hultgren var sjélv med och gjorde
jobbet den gangen.

- Det har ar ett viktigt jobb, for det berdr s&
manga. Jag har sjalv barn som trénar hér, sager
Herman Hultgren.

Produktionsstart kommer att ske nar isen har
tinat och darefter vantar tva-tre ménaders jobb
med gjutning, rérdragning och formning samt
bygge av sarg. Uppstart beréknas ske under
hosten. Nagot exakt datum ar det ingen som
vagar sig pa.

- Det &r lang leveranstid pa delar till ishallar,
men vi har fatt lite kortare tid i kén av var
leverantor, sédger Magnus Proos.

MUNGIPORNA UPPAT VID TEST AV EL-LASTBIL

DalaFrakt har lanat en el-lastbil av Volvo och
provat den i den dagliga verksamheten pa en
containerterminal.

- Testet foll val ut. | borjan var chaufférerna
skeptiska, men sen var det mungiporna uppat,

berattar Mats Andersson, Akeri BK Andersson.

Drivs av 6vergang mot héllbarhet

Mats Andersson var en av de som deltog
under DalaFrakts bestk hos Volvo i Torslanda
(n&got som berittades om i DalaFrakt

News 2022). Han tycker det &r viktigt med
overgangen mot ett mer hallbart samhélle och
ville darfor se hur en el-lastbil klarar sig i den
dagliga verksamheten pa ett akeri.

Under januari genomfdrdes ett tvadagars-test,
dér en av Akeri BK Anderssons lastbilar byttes
ut mot en eldriven lastbil fran Rolf Ericson Bil i
Borlange.

- Det gick jattebra. Fungerade utmarkt,
sdger Mats Andersson.Lastbilen gick korta
transporter till och fran ett sagverk i Insjon, och
anvéndes for containerlastning och transport
mellan Leksand och Insjon.

Information om lastbilen
Det ar en Volvo FME dragbil 4x2, med 3 st

motorer med en effekt pa totalt 490 kW och
666 hk.

Bilen har 5 st batterier med en effekt pa 450
kWh. Total forbrukning under dessa 2 dagar
var 354 kWh. Bilen anvandes endast lokalt.

Infrastrukturen saknas

Lastbilen laddades under nétterna nér testet
pagick, vilket var en férutsattning for att det
skulle fungera.

- Det var en langsam laddning. Da funkade
det. Snabbladdning funkar inte fér tunga
fordon, framférallt inte i inlandet, sdger Mats
Andersson.

Han tycker att el fungerar s lange fordonen
aker korta resor. Nér det géller langre resor
saknas infrastrukturen - mer specifikt &r det
kapaciteten i elndtet som inte ar dar. Dock ar
akerierna redo och fordonen blir battre och
battre.

Aven nir det giller gasdrivna fordon saknas
kapacitet i form av tankstationer. Enligt Mats
Andersson kan Insjon och Mora vara aktuella
for gasstationer langre fram.

- Den viktigaste fragan i detta &r ekonomin.
Om vi &r villiga att vara med och betala f6r att
ha ett hallbart samhille, eller inte.
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DalaFrakts styrka &r deldgarna och verksamheten ute i dkerier i Mellansverige. Dar finns en drivkraft och ett

TEAM DALAFRAKT

engagemang som starkt bidragit till samhéllsutvecklingen och gjort s méanga kunder nojda. | en artikelserie i

DalaFrakt News presenterar vi flera av dessa akerier. Har hélsar vi pa hos Western Star Transport.

I.bergkvistsiljan.co
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TEAM DALAFRAKT PRESENTERAR:

WESTERN STAR TRANSPORT

Western Star Transport utfér transporter av
sagat virke, betong och papper i Mellansverige.
| retur ar det oftast balmassa till pappersbruken
men dven gddning eller utsade till bondgardar

i Dalarna.

- Det &r ett fritt jobb. DalaFrakt kommer med
jobben, och jag behdver inte ragga lass sjély,
sdger Marcus Axelsson, dgare och ensam
anstalld i féretaget.

- Jag maste &dven ge lite extra berom till
transportledaren Martin Svennar som skéter
upplagget pa bilen.

Med i DalaFrakt sedan 2016

Resan med DalaFrakt borjade 2016 for
Marcus Axelsson. Han korde virke pa den
tiden och ingick i en grupp med timmerbilar.
Nér Dalafrakt tog 6ver uppdragen fran
Skogsakarna foljde de tva grupperna med
timmerbilar med Gver.

- D& Dalafrakt har skiftkérning pa bilen
anstéllde jag tva chaufférer och utékade med
ett fjarrekipage. Jag var sjalv inte intresserad av
skiftkdrning, sdger Marcus.

Han utckade senare med ytterligare en fjarrbil.
For nagra ar sedan séldes tva av ekipagen.

Den enda med bakdérrar

Marcus skapekipage &r DalaFrakts enda bil
med bakddrrar, vilket innebér att han kan backa
mot kaj. Den typen av bil anvands normalt av
fraktfirmor som DHL och UPS.

- Darfor ar det bara jag som lastar papper
fran Grycksbo pappersbruk som vi kor till
Fredrikskans i Gavle.

- Det &r en bra korning, fast det har varit lite
lugnt senaste tiden med papper. Men det ar
alltid roligt att komma dit och slanga lite k&ft
med utlastarna. Oftast pratar vi hockey, da jag
haller p& Froélunda medan de flesta haller pa
Leksand har, séger Marcus.

Du har fatt detta nyhetsbrev for att du har 6nskat det, eller for att du ar eller har varit kund hos oss. Vill du inte ha nyhetsbrevet i

framtiden, maila da till info@dalafrakt.se sa tar vi bort dina uppgifter.
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Fjarrtransporter
Normalt betyder fjarrtransporter att féraren &r
ute pa vift och ofta sover i sin bil. Fér Marcus
var det sa under tidigare uppdrag, men under
tiden pa& DalaFrakt ar det vanligast att han aker
ivdg 6ver dagen och sover hemma i Borlédnge.
- Det &r alltid skdnast att komma hem och
sova i sin egen séng. Men visst kan det vara
skoj att dra ividg pa langre svangar och bo i
bilen emellanat.
Utdver transporter inom Dalarna dker Marcus
Axelsson ofta till Halsingland, Gastrikland
och Narke. Transporter av virke fran sagverk
och papper och massa till hamnar tillhor
vanligheterna.

Vad lyssnar du pa nér du ar ute pa
transporter?

- Det blir mycket poddar, ljudbdcker och
dokumentérer. Jag gillar true crimes och
mordgator.
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